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1. Introducción 

El presente programa busca contribuir a encontrar soluciones innovadoras a problemas de interés 

público que requieran desarrollo tecnológico e innovación, conectando a quienes demandan estas 

soluciones, en este caso, el Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones, con potenciales oferentes provenientes del sistema nacional de innovación. 

 

En particular, el problema o desafío de interés público que se requiere resolver se denomina 

Caracterización del transporte de carga en ciudades cuyo objetivo es recolectar y procesar datos 

de manera automática que permitan caracterizar la operación de camiones y carga en contextos 

urbanos. Con esto se busca orientar políticas públicas para que los consumidores sean abastecidos 

a tiempo, se generen menos externalidades negativas y a menores costos. 

 

Para abordar este desafío, Corfo pone a disposición una convocatoria resultado del trabajo en 

conjunto con el Ministerio de Ciencia, Tecnología Conocimiento e Innovación, el Laboratorio de 

Gobierno y el Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.  

 

La función de esta Guía Técnica es orientar a los usuarios en la elaboración de su postulación a la 
convocatoria del Reto de innovación: Caracterización del transporte de carga en ciudades, 
entregando información relevante para ser utilizada en la formulación. 

 

2. Antecedentes de la Convocatoria 

La operación del transporte de carga es el resultado de la interacción de múltiples y diversos actores 

con necesidades comerciales específicas, enfrentados a factores y restricciones conocidas y 

espontáneas, de diversa naturaleza, como puede ser geográfica, normativa, demográfica, social, de 

infraestructura o de proceso. 

Para planificar y desarrollar sistemas de transporte de calidad, eficientes, seguros y sustentables, 

que contribuyan al desarrollo social y económico del país, se requiere estudiar y comprender su 

comportamiento, detectando patrones, anomalías u oportunidades de mejora, y deseablemente 

anticiparse a ello prediciendo su comportamiento en escenarios simulados. Esta necesidad la tienen 

las empresas de transporte de carga, que requieren desarrollar nuevas estrategias de operación o 

nuevos servicios de valor agregado, en un sector que demanda cada vez mejores niveles de servicio. 

También experimentan esta necesidad las empresas dueñas de las cargas (los generadores de 

carga), que requieren satisfacer la demanda a tiempo y forma, adaptando horarios de envío, tamaño 

de envíos, incluso decidiendo estratégicamente dónde ubicar centros de distribución intermedios 

en la ciudad. Por otro lado, esta necesidad la enfrentan el sector público, especialmente aquellas 

instituciones directamente relacionadas al transporte como son el Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones, los Servicios de Vivienda y Urbanismo, los Gobiernos Regionales y las 
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Municipalidades. Todos ellos requieren planificar soluciones a problemas de transporte que existen 

hoy y anticiparse a problemas futuros. Además de la planificación, estas instituciones públicas 

requieren monitorear los efectos de ciertas medidas en la operación del transporte, para corregir o 

profundizar las acciones. 

La principal dificultad para la caracterización, y consecuentes estudios y simulaciones, del transporte 

de carga urbana, es la disponibilidad y calidad del insumo básico: datos del movimiento de los 

camiones y la carga. Estos datos en general no existen, están incompletos o no se encuentran 

consolidados para este fin, resultando en información parcial o inconsistente, que no permite tomar 

decisiones. Esto último se debe principalmente a que no se ha desarrollado aún una manera 

eficiente de convertir esos datos parciales, en información completa de caracterización que permita 

estudiar y, deseablemente, simular diversos escenarios. 

Esta situación se ha tratado de resolver con enfoques tradicionales y usando mayoritariamente 

aproximaciones que se han desarrollado con foco en el movimiento de personas, los que no logran 

reflejar el comportamiento observado del transporte de carga.  

La causa principal de lo anterior radica en que son modelos que se focalizan en modelar las 

decisiones que tomarían personas frente a una función de costos generalizada (tiempo, tarifa, 

demoras, hacinamiento, u otros) para decidir ruta, horario o modo de transporte, sin embargo, en 

el transporte de carga, como ya se mencionó, participan muchos actores en estas decisiones y por 

lo tanto, no aplican las mismas teorías de modelación. Adicionalmente, dichos modelos utilizan 

como información principal lo que declaran las personas en encuestas, y en el caso del transporte 

de carga se encuesta a los conductores. Se ha demostrado que el conductor, por ser sólo uno de los 

actores involucrado en el proceso, no posee la información completa que permitiría modelar el 

proceso de decisión en la distribución de carga.  

Se ha tratado de resolver también con nuevos enfoques, que usan datos de seguimiento de 

vehículos, pero aún no se han desarrollado soluciones completas que caractericen el transporte en 

una ciudad. Por el contrario, se focalizan en un conjunto de datos acotado, por lo que la 

caracterización ha sido acotada también. 

Valor público de este desafío 

Se ha generado un cúmulo de análisis que muestran los ahorros privados y los beneficios sociales 

que se obtienen de contar con datos sistematizados, disponibles para tomar decisiones y de mayor 

calidad1. Las mismas referencias destacan que uno de los sectores más beneficiados de contar con 

buenos datos de caracterización de manera accesible, es el de transporte y almacenamiento. Desde 

la perspectiva opuesta, no contar con datos oportunos y completos que permitan la caracterización 

de la operación de la carga en ciudades, encarece y enlentece la toma de decisiones privadas y 

públicas orientadas a mejorar el abastecimiento oportuno de hogares, a disminuir externalidades 

 
1 https://www.europeandataportal.eu/sites/default/files/the-economic-impact-of-open-data.pdf 

https://www.oecd-ilibrary.org/sites/90ebc73d-en/index.html?itemId=/content/component/90ebc73d-en  

https://www.europeandataportal.eu/sites/default/files/the-economic-impact-of-open-data.pdf
https://www.oecd-ilibrary.org/sites/90ebc73d-en/index.html?itemId=/content/component/90ebc73d-en
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(congestión, contaminación, accidentes, pavimentos), y a aumentar la eficiencia de la operación 

logística. 

En el ámbito urbano, donde se concentra más del 88% de la población del país según datos del INE, 

los flujos de transporte (cargas y personas) están concentrados en un espacio geográfico, volviendo 

más compleja la planificación y gestión de dichos flujos, potenciando externalidades negativas como 

congestión, contaminación y accidentes. 

En el caso de la ciudad de Santiago, estas externalidades afectan a sus más de 5.600.000 habitantes. 

En una extensión al resto de zonas urbanas del país, el impacto podría llegar a más de 11.600.000 

personas. Para ponerlo en perspectiva, algunas cifras:  

1) El transporte de carga urbano representa entre el 16 y el 50% de las emisiones de 

contaminantes, dependiendo del contaminante considerado [Dablanc, 2007].  

2) Los costos de transporte de carga se ven hoy afectados en un 17% [BID, 2015] por efecto de 

la congestión de Santiago. Si se evitara este costo extra y se traspasara en su totalidad al 

precio de los productos, existiría un potencial de ahorro de $1.178 millones mensuales para 

los hogares de Santiago2.  

3) Lo anterior se agrava si se consideran estimaciones de aumento en la tasa de crecimiento 

del flujo de vehículos de carga producto del boom del e-commerce, la cual podría duplicarse 

en el periodo 2020-2025 [AECOC, 2019], evidenciándose así la urgencia de contar con 

información y herramientas que permitan hacer más eficiente el movimiento de carga en la 

ciudad. 

Oportunidad de encontrar un nuevo enfoque usando datos 

Considerando que hoy en día es posible obtener una gran cantidad de datos desde dispositivos 

electrónicos, como por ejemplo GPS, teléfonos móviles, TAG (Televía), sensores IoT, cámaras de 

vigilancia o control de tráfico, imágenes satelitales, por mencionar solo algunos; y que el 

procesamiento y almacenamiento deja de ser una restricción técnica relevante, sumado al 

desarrollo de nuevas metodologías para procesar grandes volúmenes de datos y extraer 

información de ellos, es que se propone abordar la caracterización del transporte de carga urbana, 

utilizando una combinación de fuentes de datos y aplicando mecanismos que permitan integrarlas. 

Estos datos de fuentes diversas deberán ser procesados computacionalmente de tal manera de 

lograr caracterizar el movimiento de los vehículos de carga en la ciudad, resguardando la protección 

de datos personales y sensibles. Finalmente, se deberá comunicar adecuadamente la información 

generada para facilitar la toma de decisiones, mediante visualizaciones adhoc.  

 
2 Según datos de la Encuesta de Presupuestos Familiares (EPF) INE 2017, en el Gran Santiago hay 1.881.649 

hogares, cada uno gasta en promedio $368.400 mensuales en alimentos, bebidas, tabaco, prendas de vestir, 
calzado, muebles y artículos para el hogar. Suponiendo que el transporte representa un 1% del precio de los 
productos (estudios internacionales indican ad-valorem de entre 9 y 18), el ahorro potencial mensual por 
hogar sería de 626 pesos. 
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Por lo tanto, se invita a participar individualmente o en colaboración, a innovadores, centros de 

investigación, universidades, startups, empresas que tengan áreas de innovación, empresas de 

tecnología, entre otros, a resolver el desafío de caracterizar el movimiento de los vehículos de carga 

urbana en la ciudad. Algunas características de quienes podrían participar del reto son: dominio de 

IA, dominio de Big Data y su visualización, acceso a fuentes de datos (GPS, datos de celulares, 

imágenes, etc.), dominio en sistemas de campo (dispositivos para reconocimiento, portales, 

cámaras, Internet de las Cosas, etc.), capacidad para generar y desplegar nuevos dispositivos y/o 

aplicaciones para captura de datos. 

 

3. Objetivos y resultados  

3.1 Objetivos 
El presente reto de innovación tiene como objetivo general, caracterizar el movimiento de vehículos 

de carga en la zona urbana de la ciudad de Santiago, mediante una combinación de métodos y 

tecnologías de generación, recolección y procesamiento de datos. Esta información periódicamente 

actualizada deberá quedar accesible para que los distintos usuarios (empresas de transporte, 

empresas generadoras de carga, servicios públicos relacionados al transporte de carga urbana, 

academia) puedan tomar decisiones, facilitando con ello un abastecimiento oportuno y eficiente 

para los consumidores, y con menores impactos urbanos. 

Los objetivos específicos son: 

1. Desarrollar, integrar y usar tecnologías para la generación, recolección, consolidación y 

procesamiento de datos que permitan caracterizar el movimiento de vehículos de carga en 

contexto urbano, con un procedimiento de actualización periódica. 

2. Desarrollar una metodología para caracterizar periódicamente el movimiento de vehículos 

de carga en contexto urbano, a partir de datos parciales y heterogéneos. 

3. Desarrollar plataformas e interfaces que permitan difundir y visualizar la información de 

caracterización del movimiento de los vehículos de carga en contexto urbano. 

4. Diseñar un modelo de sostenibilidad o de negocio que soporte la operación de los procesos, 

sistemas y plataformas que permitan el acceso gratuito a la información de caracterización 

del movimiento de los vehículos de carga en contexto urbano. 

 

3.2 Resultados mínimos esperados 
Los resultados esperados al finalizar el reto son: 

1. Una metodología coherente y factible de recolección, procesamiento y consolidación de 

datos que permitan caracterizar el movimiento de camiones en la ciudad utilizando una 
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combinación de tecnologías (por ej. teléfonos móviles, GPS telepeajes, sensores IoT, 

cámaras, etc.) y un método o procedimiento de actualización periódica. 

2. Zonificación de la ciudad para estimar o calcular la información de caracterización en cada 

una de ellas, las cuales deberán ser agregaciones de zonas censales. 

3. La información de caracterización del movimiento de vehículos de carga urbana deberá  

representar un histórico de al menos 12 meses, desagregado a nivel de hora, permitir su 

actualización anual, y debe incluir al menos lo siguiente: 

a. Cantidad de vehículos de carga por hora por zona. 

b. Identificación por hora de las principales áreas de detención de vehículos de carga 

y tiempos promedios asociados a dichas detenciones. 

c. Identificación de las principales vías utilizadas por los vehículos de carga, flujo 

horario  y velocidades de estos en ellas. 

d. Identificación de patrones de viajes de vehículos de carga en la ciudad, indicando 

largo promedio de recorridos, periodos del día y áreas donde estos ocurren. 

e. Segmentación de los puntos anteriores por tipo de vehículo. La tipología dependerá 

de las fuentes de información que se usen, pero a modo de ejemplo se mencionan: 

camión cerrado, camión abierto (tipo tolva), por tamaño de camión, camión de 

residuos domiciliarios, entre otros.  

4. Acceso gratuito a la información de caracterización indicada en el punto anterior, a través 

de visualizaciones y la posibilidad de exportar los datos a un archivo para reutilizarlos. 

5. Un modelo de sostenibilidad que permita mantener actualizada la información de 

caracterización del movimiento de camiones con al menos frecuencia anual. 

Se espera que la solución generada en este proyecto cumpla con los siguientes atributos: bajo costo, 

precisión y entrega de gran cantidad de información, que permita una correcta toma de decisiones.  

 

4. Etapas, montos y plazos 

La presente convocatoria tendrá 3 etapas que se llevarán a cabo en forma consecutiva. Las cuales 

se denominan: 

·         Etapa 1: Validación en Entornos Relevantes / Simulados 

·         Etapa 2: Validación en Entornos Reales 

·         Etapa 3: Diseño del Plan de Escalabilidad 

 

En cada una de las etapas se desarrollarán actividades conducentes a alcanzar los resultados 

esperados en cada una de ellas. Asimismo, cada etapa tendrá un número de proyectos máximo que 

podrán ser seleccionados, los que serán indicados en este mismo apartado. 

A continuación, se detallan las etapas que contendrá la presente convocatoria. 
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4.1 Etapa 1: Validación en Entornos Relevantes / Simulados 

4.1.1 Inicio de la Etapa 1 

Esta etapa se centra en la prueba de la metodología y de las tecnologías para caracterizar el 

movimiento de los vehículos de carga en un entorno relevante de contexto urbano. Para ello, deberá 

probarse que las tecnologías propuestas, de manera combinada o integrada, son capaces de generar 

la información de caracterización requerida en el entorno relevante. 

Las tecnologías que se hayan propuesto deberán haber sido probadas previo a la etapa 1, ya sea 

individual o en conjunto, en entornos controlados o de laboratorio, mostrando que son útiles para 

generar alguna(s) de las variables con las que se busca caracterizar el movimiento de vehículos de 

carga, o en ejercicios de caracterización comparables (movimiento de vehículos livianos, 

movimiento de personas, movimiento de migración de animales, conteo de objetos móviles, etc.). 

Se espera que al menos hayan sido probadas las tecnologías principales, es decir aquellas que 

generen los datos de caracterización clave, como por ejemplo la identificación de vehículos o conteo 

de ellos. Análogamente, las tecnologías no principales serán aquellas que permitan complementar 

los datos de caracterización clave para generar la información deseada, y si bien no es exigible que 

hayan sido previamente probadas en entornos controlados o de laboratorio, al finalizar la etapa 1 

debe haberse demostrado que el uso combinado o integrado de todas las tecnologías propuestas 

dan como resultado la información de caracterización del movimiento de vehículos de carga. 

El detalle del entorno relevante deberá ser propuesto por el innovador al momento de su 

postulación, y será aprobado por Corfo y por el Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de 

Transportes y Telecomunicaciones. Deberá incluir al menos dos zonas de la ciudad o, a un sector o 

actividad económica específica o un tipo de transporte particular (ej. retail, construcción, transporte 

de bebidas, por mencionar algunos).  

4.1.2 Resultado de la Etapa 1 

Como resultado de la etapa 1 se deberá validar el prototipo en entornos relevantes, es decir, 

demostrar que la combinación de las tecnologías y la metodología propuestas permiten generar la 

información de caracterización del movimiento de vehículos de carga. El entorno relevante deberá 

incluir al menos dos zonas de la ciudad o a un sector o actividad económica específica o un tipo de 

transporte particular (ej. retail, construcción, transporte de bebidas, por mencionar algunos). Para 

el entorno relevante se deberá caracterizar un día completo, 24 horas continuas, considerando al 

menos las letras a, b y c del punto 3 de resultados mínimos, es decir: 

● Cantidad de vehículos de carga por hora por zona. 

● Identificación por hora de las principales áreas de detención de vehículos de carga 

y tiempos promedios asociados a dichas detenciones. 

● Identificación de las principales vías utilizadas por los vehículos de carga, flujo 

horario  y velocidades de estos en ellas. 
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Además, se deberá generar un documento de definición de la metodología de caracterización de los 

movimientos de vehículos de carga que incluya al menos: 

● La descripción de las tecnologías utilizadas (gps, app móvil, cámaras, sistemas informáticos, 

etc.), con foco en el tipo de información que aportan y cómo se complementa con otra 

información. 

● La descripción de los datos que se obtienen de dichas tecnologías y cómo dicha información 

es procesada para obtener los indicadores que caracterizan el movimiento de vehículos de 

carga en la ciudad. 

● Los supuestos, métodos y heurísticas para hacer que la información recabada sea 

representativa del movimiento de todos los camiones en una determinada zona de 

aplicación (por ej. expansión estadística). 

● En el caso que la propuesta incluya el despliegue o instalación de dispositivos o 

equipamiento (sensores), se deberá informar la cantidad y ubicación de estos, incluyendo 

especificaciones técnicas para la recuperación de los datos. Si la propuesta incorpora la 

utilización de dispositivos o equipamiento disponible en la ciudad, se deberá realizar un 

catastro de dichos dispositivos o equipamiento3.  

● Análisis de los resultados obtenidos luego de la aplicación de la metodología en el entorno 

relevante definido y validado.  

● Propuesta de diseño de plataforma e interfaces que permitirán entregar y visualizar la 

información de caracterización. 

● Ajuste metodológico en virtud de los resultados de la aplicación en entorno relevante para 

su demostración en entorno real, como propuesta de paso a la Etapa 2. 

4.1.3 Plazos de la Etapa 1 

Las actividades de esta etapa deberán desarrollarse dentro de un plazo máximo de 5 meses, 

prorrogable por 1 mes más, previa solicitud fundada del beneficiario a Corfo y aprobada por esta 

antes del vencimiento del plazo original.  

4.1.4 Número de proyectos a adjudicar en la Etapa 1 

La presente convocatoria adjudicará en esta etapa hasta 4 proyectos. 

 
3 Si se apunta a obtener datos de dispositivos o equipamiento a cargo de alguna institución pública, el MTT 

apoyará con cartas y gestiones para la obtención de dichos datos, siendo en todo caso responsabilidad del 
innovador la obtención en tiempo y calidad de la información requerida de acuerdo a la metodología 
propuesta.  
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4.1.5 Monto y porcentaje de Cofinanciamiento de cada proyecto en la Etapa 1 

El monto a cofinanciar por cada proyecto adjudicado por etapa es de hasta $15.000.000 (quince 

millones de pesos) con un tope del 80% del monto total para esta etapa del proyecto. El monto 

restante debe ser aportado por el beneficiario o demás participantes en forma pecuniaria o efectivo. 

4.1.6 Aportes del Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones en la Etapa 1 

En la Etapa 1 los proyectos adjudicados tendrán acceso a: 

● Apoyo del Programa de Desarrollo Logístico a través de reuniones presenciales o remotas 

para aclarar aspectos técnicos del proceso. 

● Apoyo del Programa de Desarrollo Logístico patrocinando solicitudes de información o 

colaboración de entes públicos para los objetivos del proyecto. Naturalmente no es posible 

garantizar resultados ni plazos. 

● Opinión técnica y retroalimentación a los reportes de avance. 

● Acceso a la base de estudios previos en poder del Programa de Desarrollo Logístico y, a 

través de él, de la Subsecretaría de Transportes u otros organismos públicos. 

4.1.7 Consideraciones / restricciones de la institución para el desarrollo de los proyectos 

Para la Etapa 1 los proyectos adjudicados deberán tener en consideración lo siguiente:  

● El Programa de Desarrollo logístico del MTT tendrá acceso permanente y gratuito a la 

información de caracterización. 

● Se debe minimizar las restricciones técnicas de acceso a dicha información. 

● El innovador deberá contar con los permisos correspondientes, si fueran necesarios, para el 

uso de los datos de base. 

● La metodología y procedimientos, si bien deben ser informados, serán de propiedad del 

innovador. 

4.2 Etapa 2: Validación en Entornos Reales 

4.2.1 Inicio de la Etapa 2 

Esta etapa se centra en la validación de la metodología y de las tecnologías para caracterizar el 

movimiento de los vehículos de carga, en un entorno real de contexto urbano, sobre la base de una 

combinación de tecnologías para el levantamiento y procesamiento de los datos. Adicionalmente, 

se desarrollará el sistema de información mediante el cual se accede a la información. 
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El detalle del entorno real deberá ser propuesto por el innovador al momento al finalizar la etapa 1, 

y será aprobado por Corfo y por el Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes 

y Telecomunicaciones. Deberá incluir al menos, un conjunto de zonas contiguas que abarquen una 

o más áreas de la ciudad donde se identifiquen distintos patrones de viaje de vehículos de carga 

(abastecimiento/acarreo entre instalaciones logísticas, reparto a supermercados/mayoristas, 

reparto minoristas, etc.)4. Para lo anterior, será necesario contar con estudios o análisis previos que 

describan los tipos de movimientos de vehículos de carga en la ciudad y, sobre la base dicha 

información, proponer, justificadamente, el o las áreas a considerar como entorno real. 

4.2.2 Resultado de la Etapa 2 

Como resultado de la etapa 2 se deberá validar el prototipo en el entorno real, es decir, demostrar 

que la combinación de las tecnologías y la metodología probadas en la etapa 1, permiten generar 

toda la información de caracterización del movimiento de vehículos de carga. El entorno real deberá 

incluir al menos, un conjunto de zonas contiguas que abarquen una o más áreas de la ciudad donde 

se identifiquen distintos patrones de viaje de vehículos de carga (abastecimiento/acarreo entre 

instalaciones logísticas, reparto a supermercados/mayoristas, reparto minoristas, etc)5. Para el 

entorno real se deberá caracterizar un trimestre completo (3 meses corridos), considerando al 

menos toda la información indicada en el punto 3 de resultados mínimos, es decir: 

● Cantidad de vehículos de carga por hora por zona. 

● Identificación por hora de las principales áreas de detención de vehículos de carga y tiempos 

promedios asociados a dichas detenciones. 

● Identificación de las principales vías utilizadas por los vehículos de carga, flujo horario  y 

velocidades de estos en ellas. 

● Identificación de patrones de viajes de vehículos de carga en la ciudad, indicando largo 

promedio de recorridos, periodos del día y áreas donde estos ocurren. 

● Segmentación de los puntos anteriores por tipo de vehículo. La tipología dependerá de las 

fuentes de información que se usen, pero a modo de ejemplo se mencionan: camión 

cerrado, camión abierto (tipo tolva), por tamaño de camión, camión de residuos 

domiciliarios, entre otros.  

 

Además, se deberá generar un documento final de la metodología de caracterización de los 

movimientos de camiones que incluya al menos: 

 
4 Debe considerar al menos dos comunas, y al menos una de ellas debe ser alguna de las siguientes: 

Providencia, Santiago, Las Condes, Maipú, Puente Alto, La Florida, Ñuñoa, Estación Central, Recoleta, 
Independencia. 
5 A modo de ejemplo, en la ciudad de Santiago el entorno real debe considerar al menos una de las 

siguientes comunas: Providencia, Santiago, Las Condes, Maipú, Puente Alto, La Florida, Ñuñoa, Estación 
Central, Recoleta, Independencia. 
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● La descripción de las tecnologías utilizadas (GPS, app móvil, cámaras, sistemas informáticos, 

etc.), con foco en el tipo de información que aportan y cómo se complementa con otra 

información. 

● La descripción de los datos que se obtienen de dichas tecnologías y cómo dicha información 

es procesada para obtener los indicadores que caracterizan el movimiento de vehículos de 

carga en la ciudad. 

● Los supuestos, métodos y heurísticas para hacer que la información recabada sea 

representativa del movimiento de todos los camiones en una determinada zona de 

aplicación (por ej. expansión estadística). 

● Análisis de los resultados obtenidos luego de la aplicación de la metodología en el entorno 

real definido y validado.  

● La descripción metodológica del escalamiento a todas las zonas de la ciudad, pudiéndose 

realizar un ajuste a la zonificación definida en la etapa anterior. 

● Piloto funcional de la plataforma y las interfaces que permitan entregar y visualizar la 

información de caracterización.  

● Propuesta de modelo de sostenibilidad o de negocio, para garantizar la disponibilidad de la 

información de caracterización, es decir aquella indicada en el punto 3 de resultados 

mínimos, al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, por más de un periodo. 

4.2.3 Plazos de la Etapa 2 

Las actividades de esta etapa deberán desarrollarse dentro de un plazo máximo de 6 meses, 

pudiendo prorrogarse por 1 mes más, previa solicitud fundada del beneficiario a Corfo y aprobada 

por esta antes del vencimiento del plazo original.  

4.2.4 Número de proyectos a adjudicar en la Etapa 2 

La presente convocatoria adjudicará en esta etapa hasta 2 proyectos. 

4.2.5 Monto y porcentaje de Cofinanciamiento de cada proyecto en la Etapa 2 

El monto a cofinanciar por cada proyecto adjudicado en esta etapa es de hasta $60.000.000 (sesenta 

millones de pesos) con un tope del 80% del proyecto para esta etapa. El monto restante debe ser 

aportado por el beneficiario o demás participantes en forma pecuniaria o efectivo. 

4.2.6 Aportes del Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones  en la Etapa 2 

Para la Etapa 2  los proyectos adjudicados podrán tener acceso a: 

- Apoyo de Programa de Desarrollo Logístico a través de reuniones presenciales o remotas 

para aclarar aspectos técnicos del proceso. 
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- Apoyo del Programa de Desarrollo Logístico patrocinando solicitudes de información o 

colaboración de entes públicos para los objetivos del proyecto. Naturalmente no es posible 

garantizar resultados ni plazos. 

- Opinión técnica y retroalimentación a los reportes de avance. 

- Acceso a la base de estudios previos en poder del Programa de Desarrollo Logístico y, a 

través de él, de la Subsecretaría de Transportes u otros organismos públicos. 

4.2.7 Consideraciones / restricciones de la institución para el desarrollo de los proyectos 

Para la Etapa 2 los proyectos adjudicados deberán tener en consideración lo siguiente:  

● La información de caracterización del movimiento de vehículos de carga en la ciudad, y las 

visualizaciones, deberán quedar disponible de manera pública. Los datos de base que 

permiten generar dicha información quedarán en poder del innovador, lo que le permitirá 

generar productos comercializables adicionales utilizando los datos y la información de 

caracterización. 

● Se debe minimizar las restricciones técnicas de acceso a dicha información. 

● El innovador deberá contar con los permisos correspondientes, si fueran necesarios, para el 

uso de los datos de base. 

● La metodología, procedimientos, dispositivos o equipamiento que instale o despliegue, si 

bien deben ser informados, serán de propiedad del innovador. 

4.3 Etapa 3: Diseño del Plan de Escalabilidad 

4.3.1 Inicio de la Etapa 3 

Esta etapa se centra en la consolidación y escalamiento final de la solución para caracterizar el 

movimiento de los vehículos de carga en contexto urbano, sobre la base de una combinación de 

tecnologías para el levantamiento y procesamiento de los datos. Adicionalmente, se finalizará el 

sistema de información mediante el cual se accede a la información. 

En esta etapa se deberá caracterizar las zonas definidas en la etapa 2 más zonas que representen 

importante generación de carga (zonas industriales), entre las que deben estar al menos Quilicura, 

Cerrillos, San Bernardo, y Pudahuel. 

4.3.2 Resultado de la Etapa 3 

Como resultado de la etapa 3 se deberá generar toda la información de caracterización del 

movimiento de vehículos de carga, utilizando la combinación de las tecnologías y la metodología 

probadas en las etapas anteriores. Se deberá caracterizar al menos un trimestre completo (3 meses 

corridos), considerando al menos toda la información indicada en el punto 3 de resultados mínimos, 

es decir: 
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● Cantidad de vehículos de carga por hora por zona. 

● Identificación por hora de las principales áreas de detención de vehículos de carga y tiempos 

promedios asociados a dichas detenciones. 

● Identificación de las principales vías utilizadas por los vehículos de carga, flujo horario  y 

velocidades de estos en ellas. 

● Identificación de patrones de viajes de vehículos de carga en la ciudad, indicando largo 

promedio de recorridos, periodos del día y áreas donde estos ocurren. 

● Segmentación de los puntos anteriores por tipo de vehículo. La tipología dependerá de las 

fuentes de información que se usen, pero a modo de ejemplo se mencionan: camión 

cerrado, camión abierto (tipo tolva), por tamaño de camión, camión de residuos 

domiciliarios, entre otros.   

 

Además, se deberá generar un documento final que incluya al menos: 

● La descripción de las tecnologías utilizadas (GPS, app móvil, cámaras, sistemas informáticos, 

etc.), con foco en el tipo de información que aportan y cómo se complementa con otra 

información. 

● La descripción de los datos que se obtienen de dichas tecnologías y cómo dicha información 

es procesada para obtener los indicadores que caracterizan el movimiento de vehículos de 

carga en la ciudad. 

● Los supuestos, métodos y heurísticas para hacer que la información recabada sea 

representativa del movimiento de todos los camiones en una determinada zona de 

aplicación (por ej. expansión estadística). 

● Propuesta de modelo de sostenibilidad o de negocio, para garantizar la actualización 

periódica de los datos fuente y de la información de caracterización, la que deberá estar 

disponible para consulta. 

● La descripción del escalamiento de la solución a otras ciudades del país o de otros países. 

● Documento de diseño final de la plataforma e interfaces que permitirán entregar y visualizar 

la información de caracterización.  

● Manual de usuario de la plataforma e interfaces. 

 

Respecto de la plataforma e interfaces que permitirán entregar y visualizar la información de 

caracterización, el MTT deberá tener acceso sin restricciones más que las salvaguardas necesarias 

para proteger información que pudiera mantenerse bajo reserva. Este acceso debe asegurarse, 

gracias al modelo de sostenibilidad o de negocio, por un más de un periodo. 

Además, deberán generarse al menos dos videos promocionales de los resultados del reto. Estos 

videos deberán cumplir con los lineamientos gráficos y editoriales que oportunamente entreguen 

CORFO, el Ministerio de Ciencias y el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. 
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4.3.3 Plazos de la Etapa 3 

Las actividades de esta etapa deberán desarrollarse dentro de un plazo máximo de 6 meses, 

prorrogable por 1 mes más, previa solicitud fundada del beneficiario a Corfo y aprobada por esta 

antes del vencimiento del plazo original.  

4.3.4 Número de proyectos a adjudicar en la Etapa 3 

La presente convocatoria adjudicará 1 proyecto. 

4.3.5 Monto y porcentaje de Cofinanciamiento de cada proyecto en la Etapa 3 

El monto a cofinanciar al proyecto adjudicado por etapa es de hasta $230.000.000 (doscientos 

treinta millones de pesos) con un tope del 80% del proyecto para esta etapa. El monto restante debe 

ser aportado por el beneficiario o demás participantes en forma pecuniaria o efectivo. 

4.3.6 Aportes del Programa de Desarrollo Logístico del Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones  en la Etapa 3 

Para la Etapa 3  los proyectos adjudicados podrán tener acceso a: 

- Apoyo de Programa de Desarrollo Logístico a través de reuniones presenciales o remotas 

para aclarar aspectos técnicos del proceso. 

- Apoyo del Programa de Desarrollo Logístico patrocinando solicitudes de información o 

colaboración de entes públicos para los objetivos del proyecto. Naturalmente no es posible 

garantizar resultados ni plazos. 

- Opinión técnica y retroalimentación a los reportes de avance. 

- Acceso a la base de estudios previos en poder del Programa de Desarrollo Logístico y, a 

través de él, de la Subsecretaría de Transportes u otros organismos públicos. 

4.3.7 Consideraciones / restricciones de la institución para el desarrollo de los proyectos 

Para la Etapa 3 los proyectos adjudicados deberán tener en consideración lo siguiente:  

● La información de caracterización del movimiento de vehículos de carga en la ciudad, y las 

visualizaciones, deberán quedar disponible de manera pública. Los datos de base que 

permiten generar dicha información quedarán en poder del innovador, lo que le permitirá 

generar productos comercializables adicionales utilizando los datos y la información de 

caracterización. 

● La información de caracterización del movimiento de vehículos de carga en la ciudad, y las 

visualizaciones, deberán quedar disponible de manera pública. Los datos de base que 

permiten generar dicha información quedarán en poder del innovador, lo que le permitirá 
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generar productos comercializables adicionales utilizando los datos y la información de 

caracterización. 

● Se debe minimizar las restricciones técnicas de acceso a dicha información. 

● El innovador deberá contar con los permisos correspondientes, si fueran necesarios, para el 

uso de los datos de base. 

● La metodología y procedimientos, si bien deben ser informados, serán de propiedad del 

innovador. 

 

5. Resumen de las Etapas 

 De esa manera, el reto se organiza de la siguiente forma: 

 

 

  

N° proyectos a 

adjudicar 

Hasta 4 proyectos podrán 

adjudicarse en la etapa 1. 

Hasta 2 proyectos podrán 

seleccionarse de la etapa 

anterior. 

Hasta 1 proyecto podrá 

seleccionarse de la etapa 

anterior. 

Descripción En la etapa 1 las tecnologías 

y modelos deben capturar y 

transformar datos para 

generar un conjunto 

acotado de indicadores de 

caracterización del 

movimiento de camiones en 

un área local de prueba o 

para un tipo de carga dada 

(entorno relevante) y 

presentar una metodología 

para abordar la etapa 2. 

En la etapa 2 las tecnologías 

y modelos deben capturar y 

transformar datos para 

generar indicadores 

representativos de un 

subterritorio de la ciudad 

(por ej. 2 comunas de 

Santiago). 

La etapa 2 tiene una 

duración de 6 meses, más la 

En la etapa 3 las tecnologías 

y modelos  deben generar 

indicadores representativos 

de la ciudad para las zonas 

de la etapa 2 más zonas 

industriales relevantes, 

entre las que deben estar al 

menos Quilicura, Cerrillos, 

San Bernardo, y Pudahuel. 

Incluye la puesta en marcha 

de una plataforma para 

entregar y visualizar la 
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La etapa 1 tiene una 

duración de 5 meses, más la 

opción de extender 1 mes 

más de prórroga. 

Estos seleccionados se 

adjudican hasta 15 millones 

de pesos. 

opción de extender 1 mes  

más de prórroga. 

Estos seleccionados se 

adjudican hasta 60 millones 

de pesos. 

información públicamente, 

actualizada anualmente por 

al menos 5 años. 

La etapa 3 tiene una 

duración de 6 meses, más la 

opción de extender 1 mes 

más de prórroga. 

El proyecto seleccionado se 

adjudica hasta 230 millones 

de pesos. 

Proyectos 

seleccionados 

que pasan a la 

siguiente etapa 

Hasta 2 proyectos pasarán a 

la siguiente etapa. 

Hasta 1 proyecto pasará a la 

siguiente etapa 

- 

 

6.  Dudas o consultas  

 

Todas las dudas o consultas referidas a la postulación a este concurso deberán ser dirigidas a la 

casilla de correo retoMTT@corfo.cl. 

mailto:retoconaf@corfo.cl

